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Fiir Steuerstromkupplungen zwischen verschiede- 
nen Schienenfahrzeugen eines Zugverbandes, die 
betriebsmafiig des ofteren hergestellt und auch 
gelost werden mussen, werden bisher iiblicherweise 
Kupplungen mit galvanischen Kontakten verwendet. 5 
Solche Steuerleitungen werden namentlich bei elek- 
trischen Triebwagenzugen und bei gekuppelten Stra- 
Benbahnwagen benotigt, damit von einem Fiihrer- 
stand aus die in den einzelnen Triebwagen angeord- 
neten Schaltwerke, Bremseinrichtimgen und sonsti- lo 
gen fur den Betrieb der Fahrzeuge notwendigen Ce- 
rate ubereinstimmend betatigt werden konnen. 

Den Schwierigkeiten einer sicheren Kontaktgabe 
galvanischer Kontakte sucht man mittels geeigneter 
Kontaktkonstruktionen und durch Verwendung einer 15 
entsprechend hohen Betriebsspannung zu begegnen. 
Gelegentlich werden Kupplungen mit Steckkontakten 
verwendet, gelegentlich aber auch Kupplungen mit 
aufeinander reibenden Kontaktflachen. Kontakte 
dieser Art mit aufeinander reibenden Beriihrungs- ao 
fiachen lassen sich aber nicht iiberall verwenden. In 
vielen Fallen muB man aus anderen Grunden bei 
einer Bauform mit Druckkontakten bleiben, bei 
denen sich die genannten Schwierigkeiten nicht so 
gut vermeiden lassen. Es besteht aber gerade im as 
gegenwartigen Entwicklungsstand der elektrischen 
Steuerungstechnik der Wunsch, auch Wechselspan- 
nung und elektrische Impulse sehr kleiner Span- 
nungswerte weiterzuleiten. So wird z. B. gefordert, 
daB stetig veranderbare SolIgroBen im Bereich zwi- 30 
schen 0 und 100 Vo exakt durch Kupplungen iiber- 
tragen werden. Diese Forderung laBt sich mit der 
notwendigen Sicherheit normalerweise bei galvani- 
schen Kontaktkupplungen praktisch kaum erfullen, 
da die Kontaktspannung einen mehr oder weniger 35 
groBen Wert annehmen muB, damit die Korrosions- 
schichten und die Schmutz- bzw. Fettauflagen auf 
den Kontaktflachen durchschlagen werden. 

Es ist schon bekannt, eine solche Problemstellung an 
galvanischen Steckkontakten dadurch zu losen, daB 40 
man niedrigen Signalspannungen fiir Steuerleitungen 
in Triebwagen hohe Hilfsspannungen transformato- 
risch iiberlagert, die sich einstellende Isolations- 
schichten durchschlagen sollen. Der Aufwand fur 
derartige Anordnungen ist relativ hoch. 45 

Es sind weiterhin trcnnbare Steckvorrichtungen 
bekanntgcworden, mit denen transformatorisch-in- 
duktiv Leistung iibertragcn und funkenlos geschal- 
tet werden kanii. Deraitige Steckvorrichtungen sind 
jedoch infolge ihrer Empfindlichkeit gegen Fremd- 50 
einflusse durch magnetische Streufelder fiir die 
Obertragung der genannten kleinen Steuerspannun- 
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gen bei Schienenfafaizeugen nicht ohne weiteres ein- 
setzbar. 

Die Erfindung bezieht sich auf eine derartige 
losbare elektrische Leitungskupplung zur Obertra- 
gung von Wechselspannungen, bei der die t>ber- 
tragung von der einen auf die andere Leitung ohne 
galvanische Verbindung auf induktivem Wege mittels 
eines Transformators erfolgt, der aus zwei mit je 
einer Wicklung versehenen Eisenkemen besteht, von 
denen jeder in einer topfformigen Gehausehalfte der 
Leitungskupplung angeordnet ist. 

Die Anwendung einer derartigen Leitungskupp- 
lung auf Steuerstromkupplungen zwischen verschie- 
denen Schienenfahrzeugen eines Zugverbandes wird 
erfindungsgemaB dadurch erm5glicht, daB die Gc- 
hausehalften als im gekuppelten Zustand wirksame 
magnetische Abschirmung ausgebildet sind. 

Dadurch werden alle Kontaktschwierigkeiten um- 
gangen, und die Obertragung kann auch im Bereich 
niedriger Steuerspannungen einwandfrei erfolgen, Es 
ist lediglich notwendig, daB die in den Kupplungs- 
teilen enthaltenen Obertrager gegen Fremdeinfllisse 
magnetisch abgeschirmt werden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist sche- 
matisch in der Zeichnung dargestellt. Der eine Kupp- 
lungsteil enthalt den EisenkernlO, der ahnlich wie 
bei einem Transformator geformt ist und eine Wick- 
lung 11 tragt. Der EisenkernlO einschliefilich der 
Wicklung 11 ist in einer Gehausehalfte 13 gehalten, 
die nicht nur in bekannter Weise als Schutz gegen 
mechanische Beschadigungen, sondern erfindungs- 
gemaB auch zum Schutz gegen magnetische Fremd- 
einflusse dient. Der EisenkernlO ist einschlieBlich 
der Wicklung 11 in dem Hohlraum der Gehausehalfte 
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13 mit GieBharz 12 befestigt. Die bisher erwahnten 
Teile der einen Kupplungshalfte sind in einem nur 
schematisch angedeuteten Kupplungskorper 14 unter- 
gebracht und stehen unter der Einwirkung einer 
Feder 15. 5 

Die andere Kupplungshalfte besteht in entspre- 
chender Weise aus einem Eisenkem 20 mit einer 
Wickluag 21. Diese Teile sind wieder unter Verwen- 
dung von GieBharz 22 in einer Gehausehalfte 23 
befestigt. Diese Kupplungshalfte ist wiederum in lo 
einem Kupplungskorper 24 untergebracht und steht 
unter der Spannung einer Feder 25. 

Die Kupplungskorper 14 und 24 werden nach dem 
Zusammenfiigen der beiden Kupplungsteile durch 
Klammem, Verschrauben Oder in irgendeiner ande- 15 
ren, an sich bekannten Weise in ihrer dargestcllten 
Lagc gchalten. Dabei werden die Eisenkerne 10 und 
20 mit ihren Stimflachen aufeinandergedriickt. Die 
Hohlraume innerhalb der Eisenkerne 10 und 20 sind 
durch Flatten 16 und 26 abgeschlossen, um das Ein- ao 
dringen von Schmutz zu verhindem. Gegebenenfalls 
kann man natiirlich auch diesen Hohlraum mit 
Giefihaiz ausfiillen. Zwischen die einander zuge- 
keluten Stimflachen der Eisenkerne 10 und 20 ist je 
ein nicht naher bezeichnetes Distanzstiick eingelegt, as 
damit bei der etwaigen Bewegnng der Kupplungs- 
halften wahrend des Fahrens die Eisenkerne nicht 
aufeinanderreiben, AuBerdem wird dadurch fiir eine 
genaue Abstandhaltung gesorgt, damit bei jedem 
Kupplimgsvorgang der gleiche magnetische Wider- 30 
stand des induktiven Ubertragungskreises gewahr- 
leistet isL 

Wahrend desKuppehis werden dieStrmfiachen der 
beiden EisenkSrper einander genahert, ahnlich wie 
das bei Dnickkontakten der Fall ist 35 
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Patentanspruche: 
1. Losbare elektrische Leitungskupplung zur 
Obertragung von Wechselspannungen, bei der die 
Obertragung von der einen auf die andere Lei- 
tung ohne galvanische Verbindung auf induktivem 
Weg mittels eines Transformators erfolgt, der aus 
zv/ci mit jc einer Wicklung versehenen Eisen- 
kemen besteht, von denen jeder in einer topf- 
formigen Gehausehalfte der Leitungskupplung an- 
geordnet ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB in Anwendung auf Steuerstromkupplungen 
zwischen verschiedenen Schienenfahrzeugen eines 
Zugverbandes die Gehausehalften (13, 23) als ira 
gekuppelten Zustand wirksanie magnetische Ab- 
schirmung ausgebildet sind. 

2. Leitungskupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Eisenkerne (10, 20) in 
den Gehausehalften (13, . 23) mit GieBharz (12, 
22) befestigt sind. 

3. Leitungskupplung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB d&r Abstand zwi- 
schen den einander gegenuberstehenden Flachen 
der Eisenkerne (10, 20) durch Distanzstiicke 
festgelegt ist, 

4. Leitungskupplung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gehausehalften (13, 23) in sie tragenden Kupp- 
lungskoipem (14, 24) fedemd gelagert sind. 
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